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Naar vi i vore Dage skal
foretage en Rejse her i Lan-
det, har vi mange gode Be-
fordringsmidler at anvende.
Vi kan gaa om Bord i et
moderne Passagerskib, legge
os i en god Kgje i en Ka-
hyt, der er smukt og moder-
ne udstyret, og hvis Vejret
da ellers er nogenlunde taa-
leligt, vaagner vi den naste
Morgen efter en tryg Natte-
ggvn ved vort Bestemmelses-
sted i den anden Ende af
Landet.
ind i et moderne og udmar-
ket indrettet Tog, der hur-
tigt og let bringer os der-
hen, hvor vi skal. Eller vi
kan benytte os af en Flyve-
maskine, der gaar endnu
hurtigere.

Alt dette nyder vi, vi be-
nytter os deraf, men finder
snart Fremskridtet selviglge-
ligt, og hvis noget uregel-
messigt  indtraeffer, er vi
straks rede til at give vor
Kritik til Kende.

Uendelig meget forskel-
lige fra disse Forhold var de
Tilstande, som mgdte den,
der i Begyndelsen af forrige
Aarhundrede skulde foreta-
ge en Rejse. Paa dette Tids-
punkt eksisterede der hver-
ken Jernbane eller Damp-
skibe.

Skulde man f. Eks. rejse
fra Kgbenhayn til Ham-
borg, kunde man benytte
flere Veje. Over Land gik
Turen med Postvogn eller
de  privilegerede Vogn-
maend over Perne og Beal-
terne, enten over Middel-
fart—Kolding eller Assens

Vi kan ogsaa gaa

—Aargsund.  Regeringen
havde ved Forordningen af
27. Januar 1804 forsggt at
forbedre Forholdene ved
en bedre Organisering af
Transporten og ved at
strebe efter at faa bedre
Vogne.

Turen var dog hgjst
ubehagelig med Omladnin-
ger i ny Vogn ved hver
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Radioforedrag af Museumsinspektor Knud Klem.

aledonia“ i Trafikens

Rarndom

E 9" :3 RET B i
&5 Wotw A " o Sa ~ ; cy‘ i
i Soos R o sl ;q :
{ ~ Dampskibet | 4 w2 |
iTas, - 7 =
o . - 2
P : 2§ S el
-5 s . ‘i
 {o g P Sl
ALK et JOBENHAVY .
samnrvs 4
s Bendogen e $bg PP M mqug—n‘sHo,H Gk -
ol blys B e gt e My : A % PR
e ST e AARMELN ENXMAVY - y
o et e g W U D43 W8 L. P 090 N9 SR ot S\ PP l._r’,‘-/h’_&- -p.....,‘ . ;‘
P e e e P e o
o e e [
s e . PP ¢
g y: ’% oo Lo
v PRIDERICLA 0 KEORE XTEAY Y siner $IRTIR oy HOUENER J
¥ el 3 oot Gtk £t .
¢ lﬁ-d‘.-,-;‘:l;:::“ 27 o Ssdee o e % ‘o2 23
W a . o St ! 1
A ko s g Woloamimor N ey - L e
Bbombanm . Ry Sas- =
5§ et T el R A g e L |
~ﬁr:— v . P~ i iy

o

Fartplan for Hjuldamperen “Dania”s Fart Kebenhavn—Aarhus og Kebenhavn—

Fredericia. Planen slutter med nogle Ordensregler, bl. a. var Tobaksrygning
kun tilladt paa Dakket foran Skorstenen. (Kronborgmuseet).
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Billet for Rejse med ,Caledonia® fra Kiel til Kobenhavn 20. Sept. 1827 paa
forste Plads. Billetprisen omfatter foruden selve Rejsen ogsaa Middag om Bord,

samt ,,Kopenh.-Fihrgeld* § Shilling Courant, >:

Betaling for at blive farget

i

Land i Kebenhavns Havn, da Skibet ikke logde til ved Bolvark. (Kronborgmuseet).

— Sig. at De har lmst det § +Vikingen.!

Poststation og Transport i
hgjst ubekvemme Farge-
smakker. Rud. Bay siger et
eller andet Sted, at ,Dilli-
gencens Fart var ikke meget
stgrre end en Lus'es paa en
Tjarespaan. Noget hastigere
har den vel nok varet, men
Kgretiden var dog en Time
pr. Mil, i Hertugdgmmerne
endda mere og naar man
saa tilfgjer Vognmendenes
retmassige Bedetider, even-
tuel Liggetid ved Fm}gec
stederne paa Grund af Mod-
vind eller Vindstille, vil
man forstaa, at den 66 Mil
lange Vej til Hamborg var
en baade tidtagende, beko-
stelig og hgjst
Rejse.

Fra Slutningen af det 18.
Aarhundrede kunde man
dog rejse ad en hurtigere
Rute, hvis man da var sg-
sterk. Omkring 1780 indret-
tedes der nemlig en privile-
geret Paketfart mellem Kg¢-
benhavn og Kiel, en Strek-
ning paa 31 Sgmil, som Pa-
ketterne med gunstig Vind
kunde ggre paa 18—20 Ti-
mer. De afgik hver Sgndag
Morgen i Tiden Marts—No-
vember.

Efter Beskrivelsen inde-
holdt disse Paketter et rum-
meligt Konversationsverelse

besverlig

for Kahytspassagerer, et me-
get flot Ord for en tem-
melig skummel Kahyt. Her
fandtes 8 Kgjer ,og andre
Bekvemmeligheder. For
20 Rdlr. kunde man faaet =
Kammer med to Kgjer.
Saa var der mindre Priser
andre Steder, og for 2
Rdlr. kunde man rejse paa
Dak og havde da Adgang
til et Bmnkerum foran i
Skibet. Der var der abso-
lut langtfra behageligt.
Hvis man i Forvejen ved
Indskrivningen gjorde An-
meldelse herom, kunde
man faa Kosten ombord.
Indfgrelsen af denne
Rute var naturligvis et




tinske Betegnelse for Skotland. Det var ikke noget stort Skib,
kun ca. 70 Laster, d.v.s. omkring 140 Registertons, ca.35m
langt I;aa Dakket. Det havde lgbet nogle Aar i Fart paa
Clydefloden, og det kunde prale med, at det var det fgrste ]
Dampskib, som havde forladt England for at begive sig over f
det aabne Hav udelukkende ved Dampkraft. Mens det ejedes
af en Sgn af selveste James Watt, havde det foretaget en
Rhintur, veret i Coblenz og Kgln. Man havde da aldrig paa
Rhinen set et Dampskib, og det var blevet modtaget med
stor Interesse og Begejstring. Helt andre Fglelser nzrede
man imidlertid ved Skibets Tilbagekomst til Themsen. Der
blev det mgdt med Vredesudbrud, og man maatte uophgrlig
sette Vagt for at forhindre, at det blev gdelagt af vrede ;
Sgfolk og Faergemand. |8

Nu blev det altsaa kgbt af Sten Bille og fgrtes til Dan- §
mark af hans Bror, Kommandgrkaptajn Michael Bille. Han
Hjuldamperen ,,Dania“, kobt i England 1825, 37 Laster, d. v. s. ca. 75 Re- v dn debflidsane le:gelaVSinsI)ekw‘r i Helsinggr og laa
gister Tons. Dets forste Reder war en Broder til Politikeren Balthazar Chri- netop da i en voldsom Strid med de uregerlige Fasrgemaand,
stensen; senere ejedes det af M. W. Sass. Gik paa Ruten Aarhus—Kalund- saa han har nok fglt den ansvarsfulde Rejse som en behage-

borg og en Tid lang dels Kobenhavn—Aarhus og Kobenhavn—Fredericia, ]ig Afveksling. Det var desuden en Rekord, idet den ud-

anlabende Strib og Bogense. (Kronborgmuseet).

Fremskridt. Men Rejsen var
med de slette Pladsforhold
langt fra behagelig, og der
klages meget over den lan-
ge Sejltid. Det er derfor
en virkelig Revolution, der
indledes, da -+ Dampskibet
kommer hertil.

Dampskibe var jo kendt
nogle Aar tidligere i Ameri-
ka og England, og der hav-
de ogsaa varet nogle An-
sggninger om Privilegium
paa Dampskibsfart herhjem-
me. Generalpostdirektionen
var imidlertid @ngstelig for
Konkurrencen med dets eg-

Hjuldamperen ,,Caledonia“, bygget 1815 hos Messrs. Wood i Port Glasgow.

Igbne Distance var den lengste, noget Dampskib i Europa
havde tilbagelagt. — Sten Bille havde averteret i de ‘danske
Aviser, at ,,Caledonia afgik
paa en Lysttur til Helsinggr
den 23. Maj Kl. 10%. Det
vakte stor Opsigt, at man
saadan le®nge i Forvejen
turde fastsette Afgang til et
ngjagtigt Klokkeslet, ogsaa
en betydelig Skepsis, om det
lod sig ggre, en Skepsis, der
gik over til ‘Zngstelse, da
Skibet endnu ikke Lgrdag
Aften var ankommet fra
England. Al Skepsis blev
imidlertid gjort til Skam-
me. Michael Bille ankom
med ,,Caledonia® Sg¢ndag
Morgen ved Otte-Tiden og

ne Ruter. Den udtaler f. Kom i 1819 til Danmark som det forste danske Dampskib. Det indkebtes af Baaden afglk til den fast-
Eks. i en afkrzvet Betenk- Auditor Steen A. Biele, men overgik snart til L. N. Hvidt. Det gik i Rute- satte Tid. Den f¢lgende

ning herom, at ,,den med
Dampbaades Maskinindret-
ning forbundne heftige og
brusende Bevegelse paa og under Vandet samt den
Virkning, som Dampen, efter hvad der fra Salt-
kogerierne af Tang var bekendt, medfgrte, muligen
kunde have en skadelig Aftagelse af Fiskerierne til
Fglge.“

Denne noget besynderlige Interesse, som Post-
vesenet her pludselig begunstigede Fiskeriet med,
var naturligvis kun Udflugter. Kongen trodser imid-
lertid Faren for Fiskerierne og giver Auditgr Steen
Andersen Bille Privilegium paa Damppaketfart i
10 Aar mellem Kgbenhavn og Kiel. Bille setter da
»Caledonia® ind i denne Rute.

Fr. VI var forgvrigt sterkt interesseret i Damp-
skibene. Han benyttede dem -senere meget. Kongen
var meget sgsterk, og det fortelles, at han paa sine
Dampskibsrejser iagttog sin sazdvanlige Arbejdstid,
i flere Timer lod sig Sager foredrage og afgav Re-
solutioner, mens hans Ministre under disse Kon-
ferencer nzppe kunde holde sig paa Benene.

»Caledonia® var bygget i Skotland 1815 og havde
faaet Navn efter sit Hjemland. Caledonia er den la-

fart imellem Kobenhavn og Kiel 1819—1830, da det aflostes af det forste Tirsdag blev: Baaden “indsat
i Danmark byggede Dampskib ,,Frederik VI, ophuggedes 1841.

paa Kielerruten.
At Skibet i Danmark

Hjuldamperen ,,Prindsesse Wilhelmine®, indkebt af Generaltoldkamret i 1825. Skibet
kom i Fart paa Kiel og senere paa Liibeck. Anvendtes fra 1833 som Bugserfartaj

i Sundet. (Kronborgmuseet).
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Svensk Litografi med Interior fra Paketboaden mellem Keobenhavn og Kiel. Som man ser ikke Indbegrebet af Komfort. Damen i Kojen synes
at lide af den heller ikke i vore Dage ubekendte ,,Caledonia-Syge*. Til Gengald har hun til Trest Trofast med sig i Kejen. Andre benyt-
ter mere maskuline Trestemidler. (Kronborgmuseet).

vakte en kolossal Opsigt er naturligt. En Avis refererer fra en
saadan Rejse: ,En utallig M@ngde Tilskuere vare forsamlede
paa Toldboden, paa Kastelsvolden og paa Vejen til Kalk-
brenderierne for at vaere Vidne til dette for os i sit Slags
herlige Syn. Det er en Glede at se, hvorledes den menneske-
lige Aand ved sin Opfindsomhed har bragt to hinanden saa
modk@zmpende Elementer som Ild og Vand til at forene deres
fwlles Kraft til Menneskets Nytte og Forngjelse. Dette Damp-
skib, som er bygget i Engelland, har en saare smagfuld Ind-
retning. Man finder her et nydeligt Cabinet for Damer, en
Forsamlingssal for Passagererne og et Kgkken, hvor Maden
koges ved Damp, der driver Skibet.”

Om den omtalte smagfulde Indretning ved vi naturligvis
ikke meget. Vi kan dog gg¢re os en Forestilling derom, naar
vi ser paa det Spejl, der findes ophangt paa Kronborgmuseet,
og som stammer fra ,Caledonia“s Salon. Det er den eneste
Enkelthed, der er bevaret af selve Skibet. Det har en meget
bred, forgyldt Ramme, i hvilken der ved Billedskarerarbejde
i dybt Relief er udskaaret for-
skellige Figurer, der symboli-
serer Himmelen og Havet.

Det var ikke alle Steder,
man var begejstrede. Adskilli-
ge Sefolk var meget vrede. De
frygtede at brgdlgse i
Konkurrencen mellem Dampski-
be og Sejlskibe. Paa sin Vej
mgdte ,,Caledonia® jevnlig Ud-
tryk som ,,Utyske”, ..forbande-
de Réghatte* og adskillige an-
dre kraftigere Udtryk, som fik
de mere sarte Passagerer til at

blive

Hjuldamper af aldre Type med svere Hjulkasser og mastehej Skorsten.

For at spare Kul og for at stette Sejladsen forer Skibet desuden Sejl.

forsvinde under Dzkket. — Der var to Pladser i Skibet. Paa
forste Plads kunde der skaffes Nattebekvemmelighed til 40
Passagerer med Numer, men saa var ogsaa al Plads udnyttet.
Konversationsstuen blev indrettet til Sovestue, Sengesteder blev
indrettet paa Gulvet, og lige saa mange blev hangt op under
Loftet, saa at den ene bogstavelig talt kom til at ligge oven-
paa den anden. En rejsende i 1821, Agent Holmblad, siger, at
Fruentimmerne var indpakkede i deres Sovestue som Instru-
menter i et Etui. Man ligger to i et Sengested, undertiden tre,
Man kan for-
staa, at en anden Rejsende kan ytre @Pnske om Anskaffelse af

som da maa vere af mindre Stgrrelse end jeg.

en stgrre Damper ,med serskilte Kamre, for da vilde Skibet
blive benyttet af fornemme Folk, der ej skgttede at vare
Medlemmer af et blandet Publikum.*

Caledonia® afgik til Kiel hver Tirsdag Morgen KL 5, det
var lidt tidligt, navnlig da man forlangte, at Passagererne
mgdte % Time forinden, da Afgangen var ganske pracis. Ski-
bet anlgb undervejs Koster Fergested paa Mgen, Gaabense

Fergested paa Falster og
Bandholm. Nutildags synes vi,
det er nogle merkelige Anlgbs-
steder, men derved opnaaede
man Forbindelse med de gamle
Fargeruter.

Billetprisen til Kiel var 16
Rdlr. paa 1. Kahyt og 8 Rdlr.
paa anden. Efter vore Priser
var det dyrt, i Datiden billigt i
Forhold til Landevejsruten. Der
var desuden den fornuftige For-
anstaltning, at for Personer h¢-

rende til samme Husstand be-
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taltes for to Personer 1% Plads, for tre 2 Pladser og for fire
kun 2V;. Da Skibet ikke kunde eller maatte legge til Kaj af
Frygt for Brandfaren, kom til disse Priser Ombord- og Iland-
setningen ved Ferger, hvilket Passagererne selv maatte be-
tale.

Selv med den omtalte Sammenstuvning om Natten, der
maa have vaeret alt andet end behagelig, var Skibet populert,
selvom ,,Caledonia“-Feberen var ubehagelig. Det er en Sygdom,
som ogsaa er kendt i vore Dage. Den indirzffer under Sggang,
men var serlig almindelig paa ,,Caledonia“. Men man var jo
ikke vant til overhovedet at komme i Seng ved slige Rejser.
Det var bl. a. Dampskibets Evne til at gaa mod Vinden, der
imponerede. ,,Caledonia“s Maskiner var dog tilsammen kun
paa 32 HK, og Skibet var derfor ikke sjzldent forsinket paa
Grund af haard Vind og Sggang, ligesom det nu og da lgh
paa Grund som Fglge af den umaadelige Afdrift, som de store
Hjulkasser gav Baaden. Om Vinteren gik det overhovedet ikke

af Hensyn til Isgangen. Til Populariteten bidrog ogsaa Restau-
rationen, der fandtes ombord. Der holdtes Table d’Héte til
Middag, og her forventedes det, at alle 1. Kahyts-Passagererne
deltog. Til Middag serveredes der naturlgvis ,,med varm Spise®,
som det hed, til Aften ,saavel med varm som med kold Spise,
portionsvis, alt til gengse Priser. Hovmesteren ,, Tykke Mads®,
der var en Original, var yderst populer. Han var alle sgsyge
Damers Trgst og gjorde sig utvivisomt bedre her ombord end
hjemme paa Landjorden, hvor han var gift med en Jordemoder,
der sterkt havde Krammet paa ham.

Allerede et Par Aar efter solgte Bille ,,Caledonia® til den
bekendte Finansmand og Politiker L. N. Hvidt, der blev en
Pioner i Dampskibstrafikken herhjemme. Vi ved, at da Hvidt i
1841 ophuggede Skibet, havde han haft ca. 43.000 Rdlr. i
Nettoudbytte. Dette efter Datidens Forhold virkelig store Belgh
er det bedste Vidnesbyrd om Dampskibet ,,Caledonia“s store
Popularitet.

VANDRET: 1 Plante. 5 Spil-

”Vikingen“s Kl’YdSOl’dS-Opgave Nr. 3 lemarker. 9 Faar vi forhaabent-

lig til Jul. 11 For. 13 Laanes.
14 Engl. Titel. 15 Opmuntring.

[—— 17 Kammerat. 18 I Kortspil.

[Z 1 12 13 & 2 5

7 & 19 Bibelnavn. 21 Tegn. 22 I
Havn. 23 Let. 24 Forunde. 26

Stedord. 28 Lige. 29 Paa Skibe.

31 Afslag. 32 Verbum. 33 Li-
delse. 35 Fred. 36 Slagtes til
Jul. 38 Drille. 39 Spansk By.

71 |72 &4

75 26 27

79 20 4 4

4 LODRET: 1 Opbringe. 2 Sy.
3 Flesk. 4 Discipel. 5 Desser-
ten. 6 Lige. 7 Drik. 8 Skabne-
zZ8 gudinde. 10 Indehaver. 12 Jule-
knas. 14 Juleknas. 16 Reelt.
18 Hgjtid. 20 Paa Havet. 21
Plante. 24 Snavset. 25 Halvg.
27. Pigenavn. 29 Blomst. 30
Syer. 33 Vand. 34 Paa Finger.

22 23

36 Vagtforkortelse. 37 Tal.
Den heldige Vinder faar en
god Bog tilsendt. — Vinder fra

28 29 30

2 4 25 26

32 33 S

27 forrige Nr. blev: Hr. H. Mad-
sen, Dybendalsvej 55, som vil
faa Praemien tilsendt.
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Mindste Oplsegning i Europa

Det er ganske interessant at notere, at procentvis i For-
hold til Landenes samlede Tonnage er Danmark det Land,
som har den mindste Oplzgning i @jeblikket i Europa, nem-
lig 3 pCt. Til Sammenligning kan vi navne, at Procenten i
Sverige er ca. 6 pCt., i Norge ca. 9 pCt. og i Storbritannien

~ i, at De har lest det i «Vikingend!

ca. 10 pCt, medens Lande som Holland og Frankrig har
omkring 20 pCt. af Landets samlede Tonnage oplagt. Den
lave danske Krone er sikkert Hovedaarsagen til, at vi her-
hjemmé er saa konkurrencedygtige i den internationale Skibs-
fart.
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